Warszawa, dnia 07 wrzesnia 2016 r.

Urzad Transportu Kolejowego
Biuro Administracyjno - Finansowe

BAF-WLZP.251.18.2016.3.ASz

Informacja o ztlozonym zapytaniu
dotyczacym zapisow SIWZ w postgpowaniu

na ,,Opracowanie i wdrozenie aplikacji wraz z algorytmem analizy zdarzen kolejowych

oraz Swiadczenie ustugi utrzymania”

oraz udzielonych odpowiedziach/wyjasnieniach przez Zamawiajacego

nr postepowania: BAF-251-549/2016

Od dnia 1 wrzes$nia 2016 r. w niniejszym postgpowaniu Zamawiajacy otrzymal nastgpujace
pytania od Wykonawcow:

Pytanie nr 1:

Jako wykonawca, zainteresowany ztozeniem oferty w postgpowaniu o udzielenie zaméwienia
publicznego prowadzonego w trybie przetargu nicograniczonego na Opracowanie i wdrozenie
aplikacji wraz z algorytmem analizy zdarzen kolejowych oraz §wiadczenie ushugi utrzymania,
chcielibysmy zwroci¢ uwage na zapisy SIWZ naruszajace przepisy ustawy prawo zamowien
publicznych, wnoszac jednoczesnie o ich zmiang.

Wnosimy o zmiang zapisow zawartych w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia
(dalej SIWZ) w punktachl4.4.1 i 14.4.2 poprzez nadanie tym punktom nowej tresci
o0 brzmieniu:

,,14.4.1 Podkryterium do§wiadczenia kierownika projektu bedzie rozpatrywane na podstawie
liczby podobnych zamoéwien, tj. opracowania, dostawy, instalacji iwdrozenia systemu
informatycznego o funkcjonalnosci analitycznej, w ktorych wskazana osoba petnita funkcje
kierownika projektu. Liczba ustug weryfikowana na podstawie o$wiadczenia ztozonego
zgodnie z zatagcznikiem nr 4 do SIWZ.

14.4.2 Punkty w tym kryterium beda przyznawane wedhug ponizszej skali punktowej za liczbe
ustug/dostaw zgodnych przedmiotem zamowienia ktorymi wskazany kierownik projektu
kierowat :

- jedna realizacja — 10 punktow

- dwie realizacje — 20 punktow

- trzy realizacje — 30 punktow

- cztery realizacje — 40 punktow

- pig¢ i wigcej realizacji — 50 punktow”

W naszej opinii aktualna tre$¢ zapisow z punktow 14.4.1 i 14.4.2 SIWZ, uzalezniajaca ilos¢
punktow za doswiadczenie kierownika projektu od tytulu zawodowego/stopnia
naukowego/tytulu naukowego jest wymaganiem naruszajacym art. 7 ustawy prawo zamowien
publicznych (dalej PZP), w szczegodlnoéci ustanowione w tym artykule zasady uczciwej
konkurencji i1 proporcjonalnosci. Z zasady proporcjonalnosci wynika m.in. obowigzek
Zamawiajacego do stawiania wymagan proporcjonalnych do przedmiotu zaméwienia i z tym
przedmiotem zamowienia powiazanych. Z tresci punktu 14.4 SIWZ wprost wynika, ze opisuje
on sposéb oceny doswiadczenia kierownika projektu. Nalezy zdecydowanie stwierdzié,
ze przyjete przez Zamawiajacego kryterium, tj. posiadany przez wskazanego przez Wykonawce
kierownika projektu tytul zawodowy/stopien naukowy/tytul naukowy, w zaden sposéb nie
przektada si¢ na do§wiadczenie takiej osoby. Po pierwsze Zamawiajacy nie wymaga posiadania
tytulu zawodowego/stopnia naukowego/tytutu naukowego w konkretnej dziedzinie, co oznacza,
ze dla otrzymania 50 punktow wystarczy wyznaczy¢ na kierownika projektu osobe, ktora jest
profesorem np. filozofii greckiej. Oczywiscie aby uzyskac tytul naukowy profesora niezbedna
jest bardzo duza ilo$¢ pracy naukowej, jednakze w zaden sposob tytul naukowy profesora
filozofii greckiej nie przektada si¢ na do§wiadczenie w kierowaniu projektem informatycznym.
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Odpowiedz:

Pytanie nr 2:

Odpowiedz:

Pytanie nr 3:

Odpowiedz:

Po drugie, nawet jezeliby Zamawiajacy dookreslil, ze chodzi o tytut zawodowy/stopien
naukowy/tytut naukowy w dziedzinie zwigzanej z przedmiotem umowy, to i tak samo
posiadanie takowego w zaden sposdb nie przeklada si¢ na doswiadczenie. Mozna by¢ swietnym
teoretykiem, z szacownym tytutem naukowym, ale bez doswiadczenia.

Podsumowujac, przyjety przez Zamawiajacego sposob oceny doswiadczenia kierownika
projektu nie pozwala na weryfikacje do$wiadczenia kierownika projektu iz jego
doswiadczeniem w kierowaniu projektami podobnymi do przedmiotu zamoéwienia nie ma nic
wspolnego.

W opinii Wykonawcy prawidlowym sposobem oceny doswiadczenia kierownika projektu jest
sposOb w jaki oceniane jest doswiadczenie programisty. Punkty powinny by¢ przyznawane
za ilo$¢ realizacji, w ktorych osoba wskazana przez Wykonawcg jako kierownik projektu, brata
udziat jako kierownik projektu.

Majac na uwadze powyzsze wnosimy o zmian¢ SIWZ poprzez dokonanie proponowanej
modyfikacji tresci punktow 14.4.11 14.4.2 SIWZ.

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy opublikowane w Specyfikacji Istotnych Warunkow
ZamoOwienia, jednocze$nie doprecyzowujac, ze dodatkowo punktowane bedzie posiadanie przez
kierownika projektu tytutu zawodowego/ stopnia naukowego/ tytutu naukowego.

W odpowiedzi na przekazane uwagi informuj¢, ze samodzielne przygotowanie przez
Wykonawce i posadowienie w przedmiotowej aplikacji algorytmu stuzacego do szczegotowej
analizy zgromadzonych danych jest dla Departamentu Nadzoru Urzedu Transportu Kolejowego
priorytetem.

W zwigzku z powyzszym postanowiono, ze jednym z kryteribw oceny otrzymanych ofert
bedzie doswiadczenie, w tym podkryteria: do§wiadczenie kierownika projektu i doswiadczenie
programisty. W naszej opinii takie kryterium umozliwi doktadniejsze zweryfikowanie
kompetencji 0sob, ktore potencjalnie beda samodzielnie wykonywatly przedmiotowy projekt.
Postawione wymagania sg proporcjonalne do przedmiotu zamdwienia i z tym przedmiotem
zamoOwienia powigzane, poniewaz przygotowanie algorytmu analizy zdarzen kolejowych jest
zadaniem naukowym. Posiadanie tytutlu naukowego jest swiadectwem osiggnie¢ naukowych
i dydaktycznych oraz prowadzenia samodzielnych badan naukowych Ilub kierowania
samodzielnym zespotem naukowym.

dot. wymagania: przygotowanie projektu Aplikacji przyjaznej uzytkownikowi, realizujacej
wczeséniej zatozony algorytm analizy zdarzen kolejowych

Czy algorytm jest obecnie sformutowany, czy bedzie mial by¢ opracowany w trakcie projektu
wraz z Wykonawcg? Jezeli algorytm jest opracowany to prosimy o jego przestanie.

Zgodnie z Zalacznikiem 1 do SIWZ zakres zamdwienia obejmuje w szczegdlnosci
przygotowanie algorytmu analizy zdarzen kolejowych, spetniajacego wymagania prawne oraz
wykorzystujacego dostgpne do$wiadczenia Zamawiajacego. Tak wigc opracowanie algorytmu
pozostaje po stronie Wykonawcy.

dot. wymagania: Aplikacja ma zawiera¢ mozliwo$¢ utworzenia online dokumentow
»Zawiadomienie o zdarzeniu kolejowym” oraz ,,Protokoét ustalen koncowych” wedlug wzorow
okreslonych w Rozporzadzeniu poprzez rgczne wprowadzenie ich do udostgpnionych w bazie
formularzy lub z arkusza kalkulacyjnego (Excel)

Czy mozemy rozumie¢ wymog w sposob nastepujacy:

1) Dane dotyczace ,Zawiadomienia o zdarzeniu kolejowym” oraz ,Protokét ustalen
koncowych” beda mogly by¢ zapisane w aplikacji poprzez udostepniony formularz.

2) Dane dotyczace ,Zawiadomienia o zdarzeniu kolejowym” oraz ,Protokol ustalen
koncowych” beda mogly by¢ zaimportowane do aplikacji z arkusza kalkulacyjnego (Excel)
Dane, ktére s3 wymagane i muszg by¢ zawarte w ww. dokumentach oraz ich formatowanie,
okreslone sa w rozporzadzeniu. Zamawiajacy oczekuje, ze dane te Uzytkownik bedzie mogt
wprowadzi¢ bezposrednio do aplikacji np. za posrednictwem dedykowanych pdl
(autouzupelnienia oraz edytowalnych) lub gotowego sformatowanego kreatora dokumentéw,
ktoéry wprowadzone dane bedzie jednocze$nie umieszczat w bazie danych lub za pomoca
odpowiednio sformatowanego pliku Excel, ktory bedzie umozliwial import danych
wymaganych rozporzadzeniem. Istotnym jest aby po ich wprowadzeniu mozliwe bylo
wygenerowanie dokumentu odpowiadajgcego wzorom zawartym w rozporzadzeniu.
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Pytanie nr 4:

Odpowiedz:

Pytanie nr 5:

Odpowiedz:

Pytanie nr 6:

Odpowiedz:

Pytanie nr 7:

Odpowiedz:

Pytanie nr 8:

dot. wymagania: mozliwo$¢ formatowania tekstu, wstawiania obrazow, tabel, wykresow, itp.

Czy udostepniony edytor ma umozliwia¢ tylko formatowanie tekstu, czy rowniez wstawiania
obrazow, tabel, wykresow do danego dokumentu? Jezeli ma by¢ mozliwo$¢ wstawiania tabel
1 wykresow, to czy maja by¢ one w formie edytowalnej, czy w formie obrazow?
Zamawiajagcemu zalezy na tym, aby wprowadzane za pomocg edytora dane (np. tres¢ protokotu
ustalen koncowych, opis miejsca zdarzenia) mogly zostaé poddane podstawowemu
formatowaniu (m.in. rozmiar czcionki, styl, punktory, indeksy itp.) analogicznie jak
np. Microsoft Word, niekoniecznie jednak na takim poziomie zaawansowania. Jezeli
Wykonawca moze zapewnié, ze wstawiane obrazy, tabele i wykresy beda w wersji edytowalne;j
jest to aprobowane, nie jest jednak warunkiem koniecznym realizacji zamdowienia.

dot. wymagania: dodatkowo Aplikacja ma umozliwia¢ zatgczenie pliku ,,.pdf” z wlasciwym
dokumentem — wedhug decyzji Uzytkownika. W przypadku, gdy do Aplikacji jest zatagczony
plik (np. zawiadomienie, protokot ustalen koncowych itp.) ma pojawiaé si¢ symbol informujacy
o zalaczonym pliku, bez koniecznosci wchodzenia w edycj¢ pola. Ma si¢ on rowniez pojawiac
na zrzucie generowanym do Excel.

Czy w wygenerowanym pliku Excel ma si¢ pojawi¢ symbol o zataczonym pliku, czy sam plik?
Zamawiajacy oczekuje, ze w wygenerowanym pliku Excel, symbol informujacy o zataczonym
pliku ,,.pdf” pozwoli na jednoczesny dostgp do wskazanego pliku, bez koniecznosci
dodatkowych operacji, w dowolnej dla Wykonawcy formie (np. hipertacze).

dot. wymagania: Czas od klikni¢cia Uzytkownika w odnos$nik do strony (lub funkcjonalnosci
na stronie) do od$wiezenia si¢ niniejszej strony w jego przegladarce nie powinien przekraczaé
3 sekund.

Rozumiemy, ze czas 3 sekund dotyczy czasu na odpowiedz serwera (nie uwzgledniamy tutaj
m.in. opdznienia po stronie sieci). Prosimy o potwierdzenie

Wskazany czas dotyczy dopuszczalnego czasu odpowiedzi serwera na dziatania Uzytkownika.
dot. wymagania: generowanie raportow (wykresy, tabele itp.) na podstawie wybranych danych,
mozliwo$¢ eksportu i skopiowania wygenerowanych w Aplikacji wykreséw i tabel do plikéw
MS Office (Power Point, Word itp.). Automatyczne generowanie raportow statystycznych
(tabel 1 wykresow), np.: Biezaca informacja

o liczbie zdarzen poszczegdlnych kategorii u poszczegdlnych lub kilku wybranych (np. spotki
grupy CTL) podmiotéw, w tym w podziale na miesigce, rodzaje zdarzen itp., biezaca
informacja o liczbie poszkodowanych (zabici, cigzko ranni i ranni) w poszczegodlnych
kategoriach osob (pasazer, pracownik itd.), zliczanie rekordow wyfiltrowanych wg dowolnie
zadanych kryteriow

Prosimy o odpowiedz na ponizsze pytania:

1) Jaka jest przyblizona ilo$¢ (rodzajow) wykresow generowanych z aplikacji?

2) Jakiego/jakich typow maja to by¢ wykresy?

3) Rozumiemy, ze wykresy eksportowane z aplikacji do Excela maja by¢ przenoszone w formie
obrazka. Prosimy o potwierdzenie.

Ad. 1) Ilo$¢ i rodzaje generowanych wykresow zaleze¢ beda od opracowanego przez
Wykonawcg algorytmu analizy zdarzen kolejowych.

Ad. 2) Typy wykreséw wynikaé bgdg z opracowanego przez Wykonawce algorytmu analizy
zdarzen kolejowych.

Ad. 3) Wykresy eksportowane z aplikacji do pliku Excel moga by¢ przenoszone w formie
obrazu.

dot. wymagania: mozliwo$¢ eksportu zaznaczonych obszarow lub zakreséw danych do arkusza
kalkulacyjnego (Excel). Import i eksport danych z i do pliku Excel: eksport i import catego
zbioru, eksport i import wybranych wierszy lub kolumn, eksport danych wg okre§lonych
kryteriow (np. wypadki danych kategorii u danego podmiotu w okre§lonym czasie)

Prosimy o potwierdzenie, ze import danych z Excela do aplikacji bedzie realizowany
w nastepujacy sposob: uzytkownik wybierze z dysku plik .xls/.x1sx, ktory bedzie miat strukture
zgodng z wysSwietlang obecnie tabelg bazodanowa, a nastgpnie dane zostang przekopiowane
z pliku do bazy danych.
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Odpowiedz:

Pytanie nr 9:

Odpowiedz:

Pytanie
nr 10:

Odpowiedz:

Pytanie
nr 11:
Odpowiedz:

Pytanie
nr 12:
Odpowiedz:

Pytanie
nr 13:

Plik Excel, ktory bedzie importowany do aplikacji bedzie posiadatl strukture zgodna
z wyswietlang obecnie tabela bazodanowa.

dot. wymagania: podczas wprowadzania kategorii liczbowej zdarzenia zakres liczb ma by¢
uzalezniony od kategorii literowej, bez konieczno$ci przewijania catej listy od,,00” podczas
wprowadzania incydentu

Prosimy o wyjasnienie wymogu.

W Zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia okres$lone sa kody liczbowo-literowe kwalifikacji
przyczyny bezposredniej zdarzenia kolejowego. I tak dla zdarzen kategorii literowej A i B kod
liczbowy zawiera si¢ w przedziale od 00 do 40, natomiast dla zdarzen kategorii literowej C kod
liczbowy zawiera si¢ w przedziale od 41 do 69. Tak wigc Zamawiajacy oczekuje,
ze w przypadku wybrania przez Uzytkownika kodu literowego kategorii A lub B do wyboru
z listy rozwijanej beda wylacznie kody liczbowe z przedziatu od 00 do 40, natomiast
w przypadku wybrania przez Uzytkownika kodu literowego kategorii C do wyboru z listy
rozwijanej beda wytacznie kody liczbowe z przedziatu od 41 do 69, z zastrzezeniem mozliwosci
zmiany granic wskazanych przedzialdéw np. w wyniku zmiany zapiséw rozporzadzenia.

dot. wymagania: przypisywanie w okreslonych kolumnach wartosci na podstawie danych
z innych kolumn (np. zdarzenia w ramach systemu kolejowego i interakcji ze strong trzecia
na podstawie kategorii liczbowej zdarzenia) z mozliwos$cia recznej korekty, jezeli zdarzenie
np. na przejezdzie miato przyczyne bezposrednig po stronie systemu kolejowego);

Prosimy o wyjasnienie wymogu.

Zamawiajacy oczekuje, ze na podstawie kategorii liczbowych wskazanych z zalaczniku nr 5
do rozporzadzenia Wykonawca w ramach algorytmu analizy zdarzen kolejowych opracuje
katalog ,,podkategorii” charakteru zaistniatych zdarzen (np.: zdarzenia w ramach systemu
kolejowego, zdarzenia w wyniku interakcji ze strong trzecia).

Przyktad:

W dniu 6 wrzesnia 2016 r. miato miejsce zdarzenie kolejowe kategorii B21: ,Najechanie
pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyn¢ drogowa, maszyne rolnicza) lub
odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym Ww samoczynny system
przejazdowy z sygnalizacja §wietlng i bez rogatek (kat. C)”. Zgodnie z opisem przyczyny
i charakteru zdarzenia jego przyczyne mozna zidentyfikowaé poza systemem kolejowym
(niezachowanie ostroznosci przez kierujacego samochodem, zlekcewazenie sygnalizacji itp.).
Przy wprowadzaniu do aplikacji takiego zdarzenia, po wyborze kategorii literowo-liczbowe;j
B21, w okreslonej kolumnie powinien si¢ automatycznie pojawié¢ opis np. ,,przyczyny poza
systemem kolejowym”.

Jednak po analizie materialu Uzytkownik zidentyfikowal, Zze na przejezdzie kolejowo-
drogowym podczas zdarzenia nie dziatala samoczynna sygnalizacja przejazdowa, co stanowi
o przyczynie zdarzenia w ramach systemu kolejowego, co wymaga recznej korekty okreslone;j
kolumny na tre$¢ np. ,,przyczyny po stronie systemu kolejowego”.

Zamawiajacy podkres$la, iz wymienione w powyzszym przykladzie sformulowania odnosnie
opisow generowanych automatycznie nie sg3 wymagane w takiej formie i zalezg od wizji
Wykonawcy 1 opracowanego przez niego algorytmu.

Prosimy o orientacyjne okreslenie wolumenu danych. Np ile obecnie zdarzen jest w Rejestrze
Zdarzen Kolejowych, ile zdarzen jest generowanych miesi¢cznie?

Obecnie Zamawiajacy rejestruje okoto 1300 — 1500 zdarzen rocznie, z stosunkowo
rownomiernym rozktadem miesigcznym. Przewiduje si¢ jednak zwickszenie iloSci
rejestrowanych zdarzen nawet do 2000 rocznie.

Prosimy o potwierdzenie, ze Rejestr Zdarzen Kolejowych jest obecnie przechowywany w pliku
Excel. Prosimy rowniez o przestanie tego pliku bez danych wrazliwych (np. sama struktura
kolumn, arkuszy).

Rejestr Zdarzen Kolejowych posiada mozliwos¢ wyeksportowania danych do pliku Excel.
W zalaczeniu do niniejszej odpowiedzi plik Excel z przyktadowo wypelionym wierszem
Rejestru.

dot. p. 14.4 Podkryterium 2.1: Do$wiadczenie Kierownika Projektu

Dlaczego w przedstawionej w p. 14.4.2 skali punktowej zostal pominiety tytul magistra?
Prosimy o uwzglednienie tego tytutu.
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Odpowiedz:

Pytanie
nr 14:

Odpowiedz:

Pytanie
nr 15:

Odpowiedz:

Pytanie
nr 16:

Odpowiedz:

Pytanie
nr 17:

Pominigcie tytulu magistra w przedstawionej w p. 14.4.2 Specyfikacji Istotnych Warunkow
Zamoéwienia (SIWZ) wynika z omylki pisarskiej. Przy ocenie ofert tytut magistra bedzie
punktowany jak wymieniony w p. 14.4.2 tytut magistra inzyniera.

dot. p. 14.4 Podkryterium 2.1: Do$wiadczenie Kierownika Projektu

czy wedhug skali punktowej okreslonej w p. 14.4.2, kierownik projektu posiadajacy stopien
naukowy doktora, a jednocze$nie posiadajacy tytul magistra inzyniera, otrzyma wedtug tej skali
50 punktow (20 za tytul magistra inzyniera i 30 za stopien doktora), czy tylko 30 punktéw?
Prosze¢ o doprecyzowanie zasad punktacji.

Zamawiajacy wyjasnia, iz w Podkryterium 2.1: Do$wiadczenie Kierownika Projektu punkty
beda przyznawane tylko za najwyzszy posiadany tytul. Jezeli osoba posiada tytul doktora
i magistra inzyniera, jak przedstawiono w pytaniu, punkty zostang przyznane tylko za tytut
doktora.

dot. p. 5 Warunki udziatu w postepowaniu.

czy aplikacje internetowe o funkcjonalnosci analitycznej, o ktérych mowa w p. 5.1.3.2, moga
nie dotyczy¢ obszaru bezpieczenstwa transportu kolejowego?

Spelienie wymagania co do realizacji podobnych projektéw w obszarze transportu kolejowego
podyktowane jest m.in. stosunkowo krotkim czasem realizacji projektu. Znajomos¢ specyfiki
transportu kolejowego usprawni proces tworzenia algorytmu ipozwoli spetni¢ oczekiwania
Zamawiajacego w czasie okreSlonym terminem wykonania zaméwienia. Jest zatem czynnikiem
istotnym z punktu widzenia najwyzszego poziomu realizacji przedmiotowego projektu.

Obecne wymagania Zamawiajgcego, skreslaja wykonawcow, ktorzy mimo ogromnego
doswiadczenia we wdrazaniu roznego typu aplikacji internetowych, w tym o charakterze
analitycznym, posiadajacych w swoich portfoliach wdrozenia aplikacje obstugi zdarzen
np. drogowych, gdyz Zamawiajacy ograniczyl konkurencyjno$¢ wsrod potencjalnych
wykonawcow do grona wykonawcoéw wcezesniej realizujace projekty sektorze transportu
kolejowego. Do realizacji ww. projektu kluczowe jest kryterium posiadania doswiadczenia
w realizacji, wdrazaniu oraz utrzymaniu projektow IT. Wiedza na temat transportu kolejowego
1 wdrazaniu w tym Srodowisku projektéw mozna oceni¢ dodatkowo. W zwiazku z tym pojawia
si¢ pytanie zzy Zamawiajacy uwzgledni doswiadczenie wykonawcy polegajace na realizacji
2 podobnych zamdwien tj. aplikacji internetowych o funkcjonalno$ci analitycznej lub analiz
w zakresie bezpieczenstwa na innych ptaszczyznach niz transport kolejowy, a tym samym
zachowa zasad¢ konkurencyjnosci?

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy opublikowane w Specyfikacji Istotnych Warunkow
Zamoéwienia, jednocze$nie doprecyzowujac, ze spelnienie wymagania co do realizacji
podobnych projektow w obszarze transportu kolejowego podyktowane jest m.in. stosunkowo
krotkim czasem realizacji projektu. Znajomo$¢ specyfiki transportu kolejowego usprawni
proces tworzenia algorytmu i pozwoli speini¢ oczekiwania Zamawiajagcego w czasie
okre$lonym terminem wykonania zamowienia. Jest zatem czynnikiem istotnym z punktu
widzenia najwyzszego poziomu realizacji przedmiotowego projektu.

W zwigzku z powyzszym postanowiono, ze jednym z kryteriow oceny otrzymanych ofert
bedzie doswiadczenie, w tym podkryteria: niezbedna wiedza i doswiadczenie polegajace
na realizacji podobnych projektow w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego. W naszej
opinii takie kryterium umozliwi dokltadniejsze zweryfikowanie kompetencji osob, ktore
potencjalnie bgda samodzielnie wykonywaty przedmiotowy projekt. Postawione wymagania
sa proporcjonalne do przedmiotu zamoéwienia i z tym przedmiotem zamoéwienia powigzane,
poniewaz przygotowanie algorytmu analizy zdarzen kolejowych wymaga znajomosci specyfiki
funkcjonowania transportu kolejowego. W odpowiedzi na przekazane uwagi informujg, ze
samodzielne przygotowanie przez Wykonawce i posadowienie w przedmiotowej aplikacji
algorytmu stuzacego do szczegdtowej analizy zgromadzonych danych jest dla Departamentu
Nadzoru Urzedu Transportu Kolejowego priorytetem, a wymog realizacji podobnych projektéw
w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego nie narusza zasad konkurencyjnosci,
a jedynie zapewnia najwyzszg jako$¢ zrealizowanego projektu.

W jaki sposob punktowany jest udziat profesora nadzwyczajnego w realizacji zamowienia? Czy
zachowana jest punktacja jak w przypadku doktora habilitowanego czy profesora zwyczajnego?

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 5z 6

Urzad Transportu Kolejowego, Biuro Administracyjno - Finansowe, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134

tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Odpowiedz:

Pytanie
nr 18:

Odpowiedz:

Pytanie
nr 19:

Odpowiedz:

Profesor nadzwyczajny nie jest tytutem naukowym w rozumieniu przepisow ustawy z dnia
z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule
w zakresie sztuki (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 882). Okreslenie ,profesor
nadzwyczajny” odnosi si¢ do osoby zatrudnionej na stanowisku profesora nadzwyczajnego
na danej uczelni. Majac powyzsze na uwadze w takim przypadku punkty beda przyznawane
za posiadany stopien naukowy doktora habilitowanego.

W zalgczniku nr 4 do SIWZ jest kolumna dotyczaca okresu pracy jako programista / liczby
zrealizowanych projektéw. Czy kolumna ta obejmuje tylko programiste, czy takze kierownika
projektu. Jesli obejmuje takze kierownika projektu to w jakim zakresie?

Kolumna ta obejmuje tylko programiste.

Czy element dotyczacy zrealizowanych projektow z zatgcznika nr 4 do SIWZ obejmuje tylko
i wylacznie projekty zawierajace funkcjonalnos¢ analityczng czy dowolne projekty?

Zakres ten dotyczy projektow okreSlonych w SIWZ, tj. analiz i aplikacji w dowolnej
konfiguracji ale nie dotyczy aplikacji czy do§wiadczen spoza SIWZ.

Z powazaniem

Zastepca Przewodniczgcego
Komisji Przetargowej

MONIKA INEZ FOLGART
NACZELNIK WYDZIALU NADZORU

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 6 z 6

Urzad Transportu Kolejowego, Biuro Administracyjno - Finansowe, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134

tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



		2016-09-07T12:14:11+0000
	Monika Inez Folgart




